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حصـــــل موقـــــع “ميـــــدل إيســـــت آي” علـــــى معلومـــــات تفيـــــد بـــــأن الزعيـــــم القبلـــــي ورجـــــل
الأعمـــال المصري إبراهيـــم العرجـــاني يتحكـــم بحكـــم الأمـــر الواقـــع في دخـــول المساعـــدات والشاحنـــات

ية إلى غزة بعد وقف إطلاق النار الذي دخل حيز التنفيذ في  يناير/ كانون الثاني الماضي. التجار

وكشفت مصادر مصرية وفلسطينية لـ”ميدل إيست آي” أن جهود إدخال المساعدات إلى غزة بعد
وقف إطلاق النار تزداد تعقيدًا بسبب الرسوم الباهظة المفروضة على دخول الشاحنات، والسلطة

الممنوحة لشركات العرجاني لتحديد الشاحنات التي تدخل القطاع.

يــة تُفــرض عليهــا رســوم لا تقــل عــن  ألــف وقــالت المصــادر إن الشاحنــات الــتي تحمــل بضــائع تجار
دولار، بينما تخضع شاحنات المساعدات للابتزاز قبل عبورها إلى غزة.

والعرجاني هو رجل أعمال وسياسي وزعيم قبلي سيناوي متحالف مع الرئيس عبد الفتاح السيسي،
وأصـبح اسـمه مرادفًـا للأربـاح غـير الرسـمية الـتي يجنيهـا مـن حصـار غـزة الخـانق، وخاصـة مـن أمـوال

الفلسطينيين اليائسين الذين يحاولون الفرار من الحرب.
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وكشــف موقــع “ميــدل إيســت آي” العــام المــاضي أن شركــة العرجــاني تجــني مــا لا يقــل عــن  مليــون
دولار يوميًــا مــن الفلســطينيين الذيــن يغــادرون قطــاع غــزة عــبر المعــبر الحــدودي مــع مصر، وهــو المعــبر
يـر آخـر أن الشركـات الوحيـد الـذي لم تكـن إسرائيـل تسـيطر عليـه مبـاشرة في ذلـك الـوقت، وكشـف تقر

التابعة للعرجاني كانت تتقاضى مبلغ  دولار من شاحنات المساعدات لدخول غزة.

والآن، وبعـد مـرور  شهـرًا علـى بدايـة الحـرب، كشفـت مصـادر مـن داخـل معـبر رفـح الحـدودي أن
شركتين مـرتبطتين بالعرجـاني اسـتحوذتا علـى جميـع العمليـات المتعلقـة بإيصـال المساعـدات، ممـا أدى

إلى تهميش الهلال الأحمر المصري تمامًا.

الأولى هي شركة “أبناء سيناء”، وهي شركة تجارة ومقاولات تابعة لمجموعة شركات “العرجاني”، وهي
مجموعة شركات مملوكة للعرجاني ونجله عصام.

أما الشركة الثانية فهي شركة “جولدن إيجل”، وهي مقاول من الباطن لشركة “أبناء سيناء” المكلفة
بتسهيل الخدمات اللوجستية لإيصال المساعدات.

وقال مصدر في معبر رفح لموقع “ميدل إيست آي” شريطة عدم الكشف عن هويته: “تقوم شركة
أبنــاء ســيناء بتنظيــم دخــول الشاحنــات، رغــم أن هــذا الــدور مــن المفــترض أن يكــون خاصــاً بــالهلال
الأحمر، وفتح هذا الأمر الباب أمام الفساد والرشاوى؛ حيث يتم دفع مبالغ مالية لإعطاء الأولوية

لمرور شاحنات على حساب أخرى”.
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وأضاف: “بالطبع لا يمكن للهلال الأحمر أن يتحداهم، وأصبح وجوده رمزيا”.

وكشــف مصــدر آخــر في ســيناء عــن تعاقــد الهلال الأحمــر مــع مجموعــة “العرجــاني” لتنفيــذ العمليــات
اللوجستية في مخازن مدينة العريش ومطار العريش وداخل المعبر.

وأوكلـت المجموعـة هـذه المهـام إلى شركـة “جولـدن إيجـل” الـتي تتـولى اسـتلام المساعـدات مـن المطـار أو
الشحنات الدولية أو المساعدات التي تدخل المخازن اللوجستية وتحميلها على الشاحنات وتعبئتها
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وفق المواصفات المقبولة في المعبرين الإسرائيليين، نيتسانا وكرم أبو سالم، وكذلك معبر رفح.

ويتم ذلك بالتعاون مع أفراد الأمن التابعين لشركة أبناء سيناء.

إعلان لشركة جولدن إيجل في مدينة العريش المصرية في شمال سيناء، بجانب شعار مجموعة العرجاني، فبراير/ شباط
.

وقال المصدر إن هناك الآلاف من المتطوعين في الهلال الأحمر للقيام بهذه المهام، ويتقاضى كل منهم
مكافأة رمزية قدرها  جنيهًا مصريًا في اليوم الواحد (حوالي  دولارات)، بينما يتقاضى آخرون

من القاهرة ضعف هذا المبلغ.

وأضاف: “إلا أن الهلال الأحمر تعاقد مع أبناء سيناء وترك هذا الجيش من المتطوعين عاطلين عن
العمل، يتقاضون رواتبهم دون أي عمل سوى تسجيل أعداد الشاحنات والكميات”.

وقــد تواصــل موقــع “ميــدل إيســت آي” مــع الحكومــة المصريــة والهلال الأحمــر المصري ومجموعــة
العرجاني للحصول على تعليق، لكنه لم يتلق أي رد حتى وقت نشر هذا التقرير.

الرقابة على نوع البضائع
كتوبر/ تشرين الأول  إلى دخول ما لا يقل عن  شاحنة كان قطاع غزة يحتاج قبل حرب أ
مساعـدات يوميًـا لتلبيـة احتياجـات . مليـون نسـمة يعيشـون تحـت الحصـار الإسرائيلـي منـذ عـام

.



وانخفض عدد هذه الشاحنات بشكل كبير بعد العدوان والحصار الشامل الذي فرضته إسرائيل منذ
. كتوبر/ تشرين الأول  أ

 يناير/ كانون الثاني، دفعت الأمم المتحدة نحو إدخال  وبعد الاتفاق على وقف إطلاق النار في
شاحنة يوميًا في الأسابيع الستة الأولى كشرط عاجل لتخفيف الأزمة الإنسانية.

ويــوم الاثنين المــاضي، أعلنــت حمــاس أنهــا ســتعلق تســليم الأسرى الإسرائيليين احتجاجًــا علــى عــدم
كفاية كميات المساعدات التي تدخل إلى قطاع غزة، والتي كانت أقل بكثير من شروط الاتفاق.

ولكــن يــوم الأربعــاء، ســمحت إسرائيــل بإدخــال  شاحنــة علــى الأقــل، وفقًــا لمكتــب الأمــم المتحــدة
لتنسيق الشؤون الإنسانية.

 شاحنــات تحمــل المساعــدات بعــد اتفــاق وقــف إطلاق النــار بين إسرائيــل وحمــاس في رفــح جنــوب قطــاع غــزة، في
. فبراير/ شباط

بعـد ذلـك، أعلنـت حمـاس يـوم الخميـس أن اتفـاق وقـف إطلاق النـار قـد عـاد إلى مسـاره الصـحيح،
وتعهدت بالإفراج عن المزيد من الأسرى الإسرائيليين يوم السبت كما هو متفق عليه، بعد أن بدأت
الشاحنات التي تحمل المواد الأساسية، بما في ذلك الخيام والمعدات الطبية والوقود، بالدخول إلى

القطاع.

إلا أن الشاحنات التي تحمل البيوت الجاهزة (الكرفانات) والمعدات الثقيلة لا تزال تصطف في طوابير
على الحدود ولم تحصل بعد على تصريح من إسرائيل لدخول غزة، حسب ما صرح به مصدر في معبر
ير إعلامية بشأن دخول هذه الشاحنات. كدته تقار رفح لموقع “ميدل إيست آي”، مصححًا بذلك ما أ



يحتاج الفلسطينييون في غزة إلى الغذاء والمأوى والمعدات الطبية، أما أولئك الذين عادوا إلى الشمال
فهم بحاجة ماسة إلى مأوى يقيهم من برد الشتاء بعد أن تحول جزء كبير من المنطقة إلى ركام بسبب

القصف الإسرائيلي.

وقــال إســماعيل الثوابتــة، مــدير المكتــب الإعلامــي الحكــومي في غــزة لـــ”ميدل إيســت آي” إن عــدد
ية التي دخلت غزة خلال  يومًا منذ دخول وقف إطلاق شاحنات المساعدات والشاحنات التجار

النار حيز التنفيذ بلغ حوالي  شاحنة.

كان هذا العدد أقل بكثير من الحد الأدنى المطلوب وفقًا لشروط الاتفاق حيز التنفيذ.

كد الثوابتة أن هذه الكمية كانت كافية لخمسة بالمئة فقط من سكان غزة، وأن المئات من هذه وأ
الشاحنـات تحمـل مـواد غـير أساسـية أو ثانويـة. وأضـاف: “هنـاك خلـل في نـوع المـواد الـتي تـدخل إلى

القطاع”.

وتابع الثوابتة: “بدلاً من الدقيق والسمن والزيت والأرز وغيرها من المواد الأساسية، وكذلك خزانات
الأكسـجين اللازمـة لغـرف العمليـات أو معـدات توليـد الكهربـاء، نجـد عـشرات الشاحنـات الـتي تحمـل

ية تماماً مثل الشوكولاتة ورقائق البطاطا والنسكافيه والمشروبات الغازية”. بضائع غير ضرور

وقال الثوابتة إن سكان غزة بحاجة ماسة إلى مواد بناء ومعدات لإزالة الأنقاض للبدء بإعادة الإعمار،
بالإضافة إلى المنازل المتنقلة والخيام.

وأضاف: “كما أن هناك حاجة ماسة إلى الإمدادات الطبية، بما في ذلك الأدوية والمعدات، وتجهيزات
تحسين خدمات المياه والصرف الصحي لمنع انتشار الأمراض”.

ية رشاوى على الشاحنات التجار
منــذ الاجتيــاح الإسرائيلــي لمعــبر رفــح في مــايو/ أيــار  وإغلاقــه لاحقًــا، تــوقفت أربــاح العرجــاني مــن

إجلاء الفلسطينيين الهاربين من الحرب.

ية تصل إلا أنه استمر في الأشهر التي تلت إغلاق المعبر بفرض رسوم غير رسمية على الشاحنات التجار
يــة لــدخول القطــاع عــبر معــابر أخــرى، بمــا في ذلــك إلى , دولار أمريــكي علــى الشاحنــات التجار
معبري نيتسانا وكرم أبو سالم، وقالت مصادر فلسطينية لموقع “ميدل إيست آي” إن هذه الرسوم

ساهمت في ارتفاع أسعار المواد الأساسية في غزة.

وتؤكد مصادر في معبري رفح وكرم أبو سالم، وكذلك في مدينة رفح المصرية وميناء العريش، أن شركة
“أبناء سيناء” هي الشركة الوحيدة المصرح لها بنقل وإدخال البضائع التجارية من مصر إلى قطاع غزة

مقابل رسوم.



وقال مصدر في معبر رفح لموقع “ميدل إيست آي”: “انخفضت الرسوم المدفوعة لشركة أبناء سيناء
منـذ دخـول وقـف إطلاق النـار حيز التنفيـذ، مـن  ألـف دولار للشاحنـة الواحـدة إلى  ألـف دولار

للشاحنة الواحدة”.

وأضاف: “مع ذلك، تظل هذه الرسوم (التي هي في الواقع رشاوى غير قانونية وغير رسمية) أحد
أسباب ارتفاع أسعار السلع داخل القطاع، مما يجعل شراء الاحتياجات التي لا تغطيها المساعدات

أمرا صعبا على سكان غزة”.

وأضاف المصدر أن بعض التجار يدفعون رشاوى إضافية لإدخال بعض السلع مثل السجائر.

ية أثناء وعلم موقع “ميدل إيست آي” أن شركة “أبناء سيناء” تصادر السجائر من الشاحنات التجار
عمليات التفتيش وتمنع دخولها لأنها تملك الحق الحصري لإدخال السجائر إلى غزة.

وبالإضافـــة إلى شركـــة “أبنـــاء ســـيناء”، تســـيطر مجموعـــة العرجـــاني مـــن خلال شركـــة أخـــرى تســـمى
كبر وسيط للشاحنات في مصر. “الأقصى” على شاحنات النقل، مما يجعلها أ

وتوفر الشركة خدمات نقل البضائع من مصر إلى التجار داخل غزة مقابل رسوم إضافية علاوة على
الـ ألف دولار التي تتقاضاها شركة “أبناء سيناء”.

ووفقًا لتاجرين تحدث إليهما موقع “ميدل إيست آي”، فقد أصبح من الصعب ترتيب نقل البضائع
دون المرور عبر شركة “الأقصى”، التي أصبحت “شبه محتكرة” للسوق.

وتواصل موقع “ميدل إيست آي” مع شركة “الأقصى” للتعليق.

وقــال الثوابتــة: “لا تقــوم الحكومــة الفلســطينية في غــزة بتحصــيل أي رســوم علــى الشاحنــات علــى
الإطلاق”.

وأضـاف: “مـع ذلـك، فـإن بعـض الشركـات المسـؤولة عـن نقـل البضـائع تفـرض رسومًـا إضافيـة علـى
الشاحنات التي تنتظر العبور، مما يزيد من تكاليف النقل”.

وتابع: “تؤثر هذه الرسوم الإضافية سلبًا على أسعار السلع داخل القطاع؛ حيث يضطر التجار إلى
رفع الأسعار لتغطية التكاليف المرتفعة، مما يزيد من مشاكل الفلسطينيين في غزة”.

انسحبت إسرائيل من معبر رفح في  يناير/ كانون الثاني، ومنذ ذلك الحين، يدير المعبر الحدودي
فلســطينيون تــابعون للســلطة الفلســطينية وموظفــون آخــرون مــن غــزة لا ينتمــون إلى حمــاس، كمــا

أوضح مصدر من داخل المعبر.

كما تم نشر قوة مدنية من موظفي الاتحاد الأوروبي في نقطة العبور الحدودية في غزة للمساعدة في
عمليات إجلاء الجرحى، ومن المقرر أن تنهي مهمتها بحلول نهاية المرحلة الأولى من وقف إطلاق النار

في الأسبوع الأول من شهر مارس/ آذار.

https://alaqssa.net/%D8%B1%D8%A6%D9%8A%D8%B3-%D8%A7%D9%84%D9%85%D8%AC%D9%85%D9%88%D8%B9%D8%A9/
https://www.eeas.europa.eu/eeas/gaza-israel-ceasefire-eubam-rafah-returns-rafah-crossing-point_en
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